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Die aus sicherheitsbedenklicher Sicht wichtigen Punkte und Warnhinweise sind mit folgenden Symbolen gekennzeichnet:

A Generelle Gefahren

> Wichtige Warnhinweise
R Gefahr von Personenschaden (z.B. scharfe Kanten, hervorstehende Teile)

'g} Gefahr von Schaden fiir mechanische Teile (z.B. falsche Installation)

A Lebenszyklen

Gliickwunsch zum Erwerb eines WITTUR Produkts!
Lesen Sie bitte vor Montagebeginn dieses Produktes die Informationen, die wir in der vorliegenden Broschiire zusammen-
getragen haben.
Vor Montagebeginn ist in eigenem Interesse zu kldren, welche baulichen und rdumlichen Gegebenheiten fir
Montagearbeiten zur Verfiigung stehen, sowie wo (Werkstatt oder Baustelle) und wann welche Montagetatigkeiten aus-
geflihrt werden kdnnen oder miissen. Es empfiehlt sich daher, die diverse Arbeitsabldufe gedanklich durchzugehen, bevor
irgendwelche Tatigkeiten uniberlegt oder voreilig ausgeflihrt werden. Bei Erhalt der Lieferung sind Ware bzw.Ersatzteile
anhand der Bestellung auf Richtigkeit und Vollstandigkeit zu Gberprifen.
Sie finden hier wichtige Hinweise flir die Montage und Wartung, die dazu beitragen werden, Ihr WITTUR Produkt in gutem
Betriebszustand zu haben und sich so ihre Investition auf Dauer lohen wird.

[~ Sie finden hier auch wichtige Hinweise fir die Montage und Produktpflege, welche wichtige Faktoren darstellen, um eine
hohe Sicherheit jederzeit zu gewahrleisten.
WITTUR hat intensive Forschungen betrieben, mit dem Ziel der Gerduschreduzierung und einem besonders auf
Produktqualitdt und Erhaltung unserer Umwelt ausgerichtetem Design.
Diese Broschiire mub jederzeit im Aufzugsmaschinenraum zugédnglich sein.
Wir hoffen auf Ihre vollste Zufriedenheit mit diesem WITTUR Produkt. Hochachtungsvoll.

WITTUR

Anderungen vorbehalten!

safety [l motion®



YV o

ECO+ Kode GM.2.001045.DE
Version E
Datum 10.10.2016
Seite 3.30

1Sy WARNHINWEISE

- WITTUR haftet nicht fir Schdden am Produkt, die infolge unsachgeméBer Handhabung Dritter entstanden sind.

- Priifen Sie vor der Montage, ob Ihr Produkt mit den Angaben der Bestellung libereinstimmt, und auf Beschddigungen
durch den Transport.

- Durch fortwihrende Forschungsarbeit behlt sich die Fa. WITTUR das Recht vor, Anderungen des Produkts ohne
Vorankiindigung durchzuftihren. Die Abbildungen, Beschreibung und Daten in dieser Betriebsanleitung sind nur hin-
weisend und nicht zwingend.

A - Um die Sicherheit dieses Produkts zu gewéhrleisten, vermeiden Sie jegliche Verwechslung oder Verfélschung.

- Die Haftung bezieht sich nur auf original Produkte der Fa. WITTUR.

- WITTUR Produkte sind nur fir den Einsatz im Lift Sektor bestimmt, nur fiir diese Anwendung gilt auch die Haftung der
Fa. WITTUR.

- Dieses Produkt ist nur fur eine professionelle Nutzung bestimmt. Jegliche unsachgemafBe Nutzung, einschlieBlich flr
Hobby oder Eigenbau ist verboten.

9/% - Um Personen oder Sachschaden vorzubeugen, darf die Handhabung, Installation, Einstellung und Wartung nur von
geschultem Fachpersonal mit entsprechender Kleidung und Ausristung durchgefiihrt werden.

- Zur korrekten Installation des Produkts missen jegliche Mauerarbeiten fachménnisch unter Zugrundelegung der ent-
sprechenden Vorschriften ausgefiihrt werden.

- Der AnschluB der elektrischen und elektronischen Bauteile an das lokale Stromnetz muB fachgerecht unter
Zugrundelegung der entsprechenden Vorschriften ausgefiihrt werden.

- Alle metallischen Teile in Verbindung mit elektrischen oder elektronischen Teilen missen, unter Beachtung der entspre-
chenden Vorschriften, fachméannisch geerdet werden.

- Vor dem AnschluB der Versorgungsspannung an das Produkt ist sicherzustellen, daB der Spannungsbereich des Produkts
mit der vorhandenen AnschluBspannung Gbereinstimmt.

- Vor Beginn jeglicher Arbeiten an diesem Produkt ist die Versorgungsspannung vom Gerét abzutrennen.

- WITTUR (bernimmt keine Verantwortung fiir die Ausflihrung von Mauerarbeiten oder den AnschluB der elektrischen
oder elektronischen Komponenten an die Versorgungsspannung.

- WITTUR Ubernimmt keine Haftung fiir Schdden am Produkt oder Personen bei unsachgemaBer Nutzung des
Notstrombetriebs zur Tiréffnung.

A HINWEISE

- lassen Sie das Produkt wadhrend der Lagerung original verpackt, damit es vor schlechtem Wetter und direkter
Sonneneinstrahlung geschitzt ist, um die Ansammlung von Kondenswasser in der Verpackung zu vermeiden.

- Entsorgen Sie Ihr Verpackungsmaterial umweltgerecht.

- Bei Austausch des Produkts entsorgen Sie die alten Teile gemaB den nationalen Vorschriften und umweltgerecht.

- Wo immer es mdglich ist, ist Recycling der Verschrottung vorzuziehen.

- Vor dem Recycling untersuchen Sie das Produkt auf seine unterschiedlichen Materialien, und entsorgen Sie diese auf
dem entsprechenden Weg.

ﬁ MONTAGEWERKZEUGE

Folgende Werkzeuge werden benétigt:

e "T"-férmiger Inbus-Schliissel 4 mm, 5 mm und 6 mm

e Schraubendreher (Flach- und Kreuzschlitz)

Die Antriebseinheit ist ab Werk voreingestellt. Vor Ort sind keine anderen als die in dieser Anweisung beschriebenen
mechanischen und elektrischen Einstellungen erforderlich!

[ LIEFERUMFANG

Komplett vorverkabelte Antriebseinheit. Nur in Originalverpackung lagern (Plastikhille). Die Komponenten erst unmittel-
bar vor Montagebeginn auspacken.

Anderungen vorbehalten!
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1. ALLGEMEINES VOR MONTAGEBEGINN

1.1 BESCHREIBUNG, EIGENSCHAFTEN

Die ECO+ Turantriebe werden bei niedrigen bis mittleren Leistungsanforderungen eingesetzt. Der Antrieb kann Gesamttirpakete
bis 130kg bewegen.

2. ANSICHT ELEKTRONIKEINHEIT

LEARN KNOPF X40 X10 X4

X5

X3

B @IJ Wi EC O vave
GND*HV (GND [1PD]s 24V)-[-REFSW-]
"_,_,ﬁ-.wﬁ-ﬂ

o dl e m‘
BERAE AR

Beschreibung der AnschluBstecker:

X1 - Inputs X10 - Motor Enkoder

X2 - Outputs X12 - Referenzschalter

X3 - Transformator, sekundare Wicklung X15 - Fotozelle (Lichtvorhang) Empfianger
X4 - Motor X16 - Fotozelle (Lichtvorhang) Sender

X5 - Batteriespannungsversorgung X40 - Testfahrt-Tasten

X8 - RS485 Schnittstelle fiir WPT (Wittur Programming Tool) X60 - Erweiterungs-Stecker
2.1 ISOLATIONSTEST

(I Achtung: bevor die Anlage auf ihre Isolierung gepriift wird, muss der Stecker X5 gezogen werden.

Anderungen vorbehalten!
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= Die ECO+ electronic kann als Ersatz fiir die alte ECO eletronics verwendet werden, wenn der DC-Motor verwendet wird.
Die direkt vom Werk gelieferten Tlirmechanismen sind vor-reguliert: die Anpassung des FD (freien Durchgangs) der Tr ist

nicht erforderlich.

Bei der Erstinstallation oder nach einem Aus- | Einschalten, nutzt die ECO+-Karte die ersten 2 kompletten SchlieBungs-/Off-
nungsablaufe, um den FD der Tur zu optimieren: ZUSTAND LED aus — FD optimiert.

3.1 STROMVERSORGUNG

- Der ECO+-Antrieb hat einen Trafo flir zwei unterschiedliche Spannungsbereiche und kann mit 127VAC oder 230VAC versorgt

werden.

- Korrekte Sicherung fiir den Nominalspannungsbereich verwenden, siehe Tabelle.
Nomineller Spannungsversorgungsbereich 127VAC 230VAC
Sicherungsautomat trige (in der Schalttafel) 2A 1A
Minimaler Kabelquerschnitt Tmm? 0,75mm?2

- Die Spannungsversorgung erfolgt Gber einen klemmbaren Stecker mit Schraubenklemmen (D1).

D1

2 2 =
o~ e o

3.11 Notversorgung

PE = |Den Erdungsdraht anschlieBen

N= Den Nullleiter anschlieBen

120 = |Den Draht Phase an 127 VAC anschlieBen
230 = |Den Draht Phase an 230 VAC anschlieBen

Entfernen Sie die Kunststoff-Block bevor Sie das
Terminal 120

Batteriespannung

24VDC-4Ah

Mindestquerschnitt vom Kabel

- Die Batterieversorgung erfolgt durch Stecker X5.

Vermerk: die Batterie darf nur im Fall von Abwesenheit der im Punkt 3.1.

angegebenen Versorgung angeschlossen werden.

Anderungen vorbehalten!
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3.1.2 Automatische Senkfahrt im Notfall (ohne Anwesenheit eines Fachmanns):

Um bei Netzausfall die korrekte Funktionsweise der automatischen Senkfahrt (iber das durch eine Pufferbatterie versorgte
Schaltfeld sicherzustellen, muss die ECO+ - Platine tiber den Stecker X5 durch eine Batterie (24 Vdc 4 Ah) versorgt werden: Die
Batteriespannung muss unmittelbar nach dem Netzausfall eingeschaltet werden (die ECO+ - Platine darf sich nicht ausschalten).
Das Schaltfeld steuert den Eingang 11 (OFFNUNG) an, um die Tiiréffnung zu betitigen: Abb.1 empfohlenes Verdrahtungslayout.

Das Offnen der Tiiren erfolgt automatisch (ohne Mithilfe der Steuerung), wenn das Relais K3 benutzt wird, um den Eingang |1
(OFFNEN) zu aktivieren. Andernfalls muss die Steuerung den Eingang 11 (OFFNEN) verwalten, um das Offnen der Tiiren auszuldsen:
Abb.1 Plan der empfohlenen Anschliisse.

MERKE:

1. Uber den Kontakt K3 wird der Eingang 11 von einem Mikroschalter, der im Aufzugsschacht installiert ist, aktiviert. Der
Mikroschalter wird durch das Erreichen des Fahrkorbs in der Etage, in der er installiert ist, ausgelést und die ECO+ - Karte ver-
waltet iber den Kontakt K3 den Eingang |1, nur wenn er von einer Batterie gespeist wird.

2. Wenn keine Speisung anliegt wihrend der Fahrkorb auf der Etagenebene steht und der Endschalter SchlieBen der ECO+ - Karte
nicht aktiviert ist, ist es moglich die Tiiren in der entsprechenden Etage manuell zu 6ffnen, da die ECO+ - Karte den Motor
spannungsfrei halt.

"
P o o
N o O | X9
T O |
= Al U7H A2 Al U7¥ A2 L
RELE" K1 RELE’ K3
e A ECO
| CONTACT K1 MUST OPENED \
| DURING MAIN VOLTAGE OPERATION |
L - -
Kt
-
EMERGENCY SUPPLY I/r 7O |
24 Vdc 4 Ah T | 1 X5
: o |
. 5 L_d
| CONTACT K3 MUST DPENED | SERVICE IRIVE
I DURING MAIN VOLTAGE DPERATION !
L - -
777777 1
A | oIl COPEN Y| 1
| K3 : |
(o2
| 14¢spy !
|
INPUT NORMAL MODE \' L ;@M_ __!
LIFT CONTROL e ]

1
I MICRO-SWITCH k2 |

I'MUST BE NORMALLY DPEN |
- - - —— —a

Abb. 1

Anderungen vorbehalten!
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3.1.3 Handbetitigte Senkfahrt im Notfall (mit Anwesenheit eines Fachmanns):

1. Um bei Netzausfall eine korrekte Funktionsweise der handbetriebenen Senkfahrt sicherzustellen, wird empfohlen, die ECO+ - Platine
tber den Stecker X5 durch eine Batterie (24 Vdc 4 Ah) zu versorgen: Die Batteriespannung muss unmittelbar nach dem Netzausfall
eingeschaltet werden (die ECO+ - Platine darf sich nicht ausschalten). Auf diese Weise kann der Fahrkorb durch Handbetatigung biin-
dig zur gewinschten Etage gebracht werden. Die Tiren kdnnen nur von Hand gedffnet werden: Abb. 2 empfohlenes
Verdrahtungslayout.

MERKE:

Verfligt der Fahrkorbantrieb (iber ein Mitnehmerschwert mit Fahrkorbtlirverschluss, wird fiir eine korrekte Funktionsweise der Senkfahrt
empfohlen eine Mdglichkeit vorzusehen, mit der die Batterieversorgung ggf. unterbrochen werden kann (z.B. mittels Taktschalter oder
handbetitigtem Schalter), wenn der Fahrkorb durch Handbetétigung biindig zur Haltestelle gebracht wurde. Dann kénnen die Tiiren pro-
blemlos von Hand gedffnet werden.

Wenn die ECO+ - Karte ohne Batteriespeisung (24 Vdc 4 Ah) tiber die Steckverbindung X5 bleibt, ist folgende Situation gegeben:

1. Bei einem automatischen Tirantrieb mit Zusatzverrieglung, kann der Fahrkorb manuell nur zur nachstliegenden Etage gefahren wer-
den, da der motorisierte Mitnehmer die Verriegelung der Etage &ffnet und folglich die Schwerter des motorisierten Mitnehmers maxi-
mal gedffnet sind, weil sie spannungsfrei sind: die Turen kénnen nur manuell ge6ffnet werden.

2. Bei einem automatischen Tiirantrieb ohne Zusatzverrieglung, kann der Fahrkorb manuell zur gewiinschten Etage gefahren werden:
die Turen kdnnen nur manuell ge6ffnet werden. Dies ist mdglich, an den automatischen Tlrantrieben ohne Zusatzverriegelung seri-
enmaBig eine mechanisch/magnetische Vorrichtung montiert wird, die daftir sorgt, dass den Mitnehmerschwerter geschlossen blei-
ben.

P o

l o :
No —o | X3
L —o
Py |”___|
w iy a2
RELE' K1
ECO
'CONTACT NORMALLY £LOSE’
RELE' K1
EMERGENCY SUPPLY T —0
2 Vdc b Ab = L XS
: O )

LIFT CONTROL

Abb. 2

Anderungen vorbehalten!
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3.2 SICHERHEITSKREIS \

\”I

- Die Verkabelung der Tirschalter erfolgt durch einen Stecker mit
Schraubenklemmen D2. &
- Nennwerte Sicherheitskreis: Min. 5VDC - Max. 250VAC 2A ] - D2

REES Den Erdungsdraht anschlieBen

1& 2 = |Die Dréhte des Sicherheitskreises anschlieBen

4. AUSTAUSCH DER ELEKTRONIK

4.1 VORBEREITUNG UND LERNEN DER TURPARAMETER

(I Nur bei Auswechslung.

1 Die DIP-Schaltereinstellungen sind entsprechend den Anforderungen vorzuneh- 3
men, siehe Kapitel 8: "DIP-Schalter". 5+6mm

2 Falls nétig, den Referenzschalter so einstellen, daB sich Schalter und Magnet gegen-
tberstehen wenn die Tiirblatter geschlossen sind (der Abstand zwischen Schalter und
Magnet sollte ca. 5-6 mm sein). G

3 Der DIP Schalter S1/1 (Test Taster Fahrt) muB aktiviert werden.

Anderungen vorbehalten!

safety [l motion®



YV 3

ECO+ Kode GM.2.001045.DE
Version E
Datum 10.10.2016
Seite 9.30

4 Die Turbldtter der Fahrkorbtiir auf die Position SchlieBen (1) bringen und sicherstellen, dass die Mitnehmer rigoros
geoffnet sind (2).
Dann die Turbldtter von Hand 6ffnen und von Hand in die Position SchlieBen schieben. Die Tragerplatte (Schlitten) muss
das Anschlaggummistiick beriihren. Siehe Abbildungen unten (1).

Kupplung-Strebe System

RICHTIG FALSCH
N\
: AN y/
(¢
o
oVl o)
o
o
:
— [/O
[+
Max. Abstand
zwischen den
Schwertern darf nicht >0 sein
pec} e S

5 Versorgungsspannung durch Stecker D1 anschliessen, wie auf Absch. 3.1. angezeigt.

ISy Sofort nach dem Einschalten, die Taste LEARN nur 1 Sekunde lang driicken.

It

6 Die Tir muB nun mit Hilfe der Testfahrt-Tasten in SchlieBrichtung gefahren werden.

7 Die Tir fahrt jetzt méglicherweise beziiglich Steuerkommando in die verkehrte Richtung. Verwenden Sie jene Testfahrt-
Taste welche die Tur tatsachlich in SchlieBrichtung bewegt und warten Sie bis die Tiirpaneele vollstdndig geschlossen
sind (REF SWITCH LED muB leuchten).

8 Ist die Motordrehrichtung falsch, so wird diese durch die Elektronik automatisch korrigiert beim SchlieBen des
Referenzschalters ("Ref Switch") und ein neuer Lernzyklus startet.

Ist kein Referenzschalter vorhanden, so muB die Motordrehrichtung, wenn nétig, mittels auskreuzen der Motorkabel gedn-

dert werden (danach wieder LEARN-TASTER driicken) und mit Punkt 6 fortfahren.

9 Wihrend der ndchsten Tirbewegungszyklen wird die Tlrweite gelernt. Das Lernen ist beendet wenn die STATE LED nicht
mehr leuchtet.

Es ist darauf zu achten, daB die Kommandos auch in den Endpositionen lange genug anliegen und die Elektronik Zeit hat

das mechanische Ende zu erkennen!

10 Die Parameter werden nach dem Lernen automatisch gespeichert.

Anderungen vorbehalten!
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4.2 BEWEGEN DER TUR MITTELS AUFZUGSTEUERUNG

- Verbinden Sie die Signale der Aufzugsteuerung mit den Steckern X1 und X2 des
Tlrantriebs.

- Den Schaltplan der Verbindung Liftsteuerung - Tiirantrieb finden sie in den Projekt-
dokumenten (siehe auch Schaltplan in Kapitel 10).

- Uberprl’jfen Sie ob der Test-Taster-Fahrt-Schalter ausgeschaltet ist S1/1.

- Wenn sich die Tir beim Einschalten nicht im Referenzschalterbereich befindet (nahe bei SchlieBende, Tirpaneele geschlossen)
und CLOSE aktiv ist (mit COMMON verbunden) bewegt sie sich langsam bis der Referenzschalter (im SchlieBende) gefunden ist.

- Nachdem der Referenzschalter oder das mechanische SchlieBende gefunden wurde, beginnt der Tlrantrieb mit dem néchsten
OPEN-Kommando die Tir bis zum mechanischen Ende zu 6ffnen. Diese Bewegung findet mit normaler Geschwindigkeit statt.

- Danach fihrt die Ttr mit normaler Geschwindigkeit in beide Richtungen.

- Uberpriifen Sie ob die Sicherheitseinrichtungen (Fotozelle, Lichtleiste oder SchlieBkraftbegrenzer) die Tiir wiederéffnen (siehe
auch Beschreibung der DIP-Schalter).

- Je nach DIP Schalter Einstellung (S1/2) wird das Wiederdffnen der Tiire von der Liftsteuerung oder selbsttétig von der Tiire durchgefiinrt.

4.3  BEWEGEN DER TUR MITTELS TESTFAHRT TASTEN

- Die Testfahrt-Tasten funktionieren nur wenn der DIP Schalter S1/1 (Test Taster Fahrt) aktiviert ist (die Eingénge 11 Open 12 Close
und 13 Nudging sind in diesem Fall deaktiviert).

- Uberpriifen Sie ob sich die Tiir 6ffnet und schlieBt wenn die Testfahrt-Tasten gedriickt werden.

- In diesem Betriebmodus ist das Wiedertffnen der Tiire mittels Sicherheitseinrichtungen deaktiviert (ermdglicht die Einstellung
der SchlieBkraft).

4.4 RUCKSETZEN DER KUPPLUNGSBREITE

Wenn der Parameter der Kupplung riickgesetzt werden muss (z. B. Abnehmen oder Auswechseln des Kupplungssystems, falsche
Kupplungsbreite ...}, wie folgt fortfahren:

Zuerst "Ricksetzen der Kupplungsbreite", lesen Sie genau die Anweisungen des Absatzes 4.1, Punkte 1, 2, 3 und 4
(SchlieBung von Hand der Turblatter, ohne jedoch die Kupplungsvorrichtungen zu schlieBen!).

Die Taste Learn mindestens 10 Sekunden lang dricken (bis die Status-LED schnell blinkt), um die Kupplungsbreite zu Iéschen und
den Erlernungsprozess erneut zu starten.

Nachdem die Kupplungsbreite riickgesetzt wurde, mit dem im Absatz 4.1 beschriebenen Startvorgang "Erlernung des
Tlrparameters" ab Punkt 5 fortfahren.

4.5  RESET ALLER TURPARAMETER

(Diese Funktion kann nur Gber das Service-Tool aktiviert werden, siehe dazu Punkt
11.4.2.2 "Reset der Default-Werte").

4.6 ANSCHLUSS DES DC-MOTORS (AUSWECHSELUNG DER ALTE ELECTRONIC)

Die ECO+ electronic kann als Ersatz fiir die alte ECO eletronics verwendet werden. Den
DC-Motor (blau) gemaB der folgenden Abbildung anschlieBen.

Anderungen vorbehalten!

safety [l motion®
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5.1  EINSTELLEN DER SCHLIEBKRAFT

Eine zu hohe SchlieBkraft kann Passagiere ernsthaft verletzen. Die max. erlaubte Kraft finden Sie in der fur ihr Land giil-
tigen Aufzugsnorm (EN81: max. 150N).

5> Die Einstellung muB mit einem KraftmeBgerat geschehen.

g% Versuchen Sie nicht die Kraft einer in Bewegung befindlichen Tiir zu messen, halten Sie die Tiir zuerst an um Schaden am
KraftmeBgerdt zu vermeiden!

- Offnen und schlieBen Sie die Tir manuell und iiberpriifen Sie,
dalB3 keine mechanischen Hindernisse vorhanden sind.

- Halten Sie das KraftmeBgerdt zwischen die schlieBenden
Tirpaneele (zentral 6ffnend) oder zwischen Paneel und
Anschlagspfosten (seitlich 6ffnend).

5> Bei zentral 6ffnenden Tiiren zeigt das MeBgerat die Halfte der tatsachlichen Kraft an. Bei seitlich 6ffnenden Taren zeigt
das MeBgerat die tatsdchliche Kraft an.

- SchlieBen Sie die Tiir mit Hilfe des SchlieBtasters (oder SchlieBkommando). Die Testfahrt-Tasten funktionieren nur wenn
der DIP Schalter S1/1 (Test Taster Fahrt) aktiviert ist.

- Das SchlieBkommando sollte kiirzer als 10 Sekunden anliegen, danach muB das SchlieBkommando kurzzeitig entfernt
werden, bevor Sie mit den Einstellungen fortfahren.

Anderungen vorbehalten!
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- Die SchlieBkraft ist entsprechend Norm, mittels Potentiometer CLOSE FORCE einzustellen. Die SchlieBkraft erh6ht sich wenn
Sie das Potentiometer im Uhrzeigersinn drehen!

5 5 03l
;

| o Ta S S Ss Sl S S e S

igned k&
TIWITTUR SCH
T — ‘ e ! I

5.2 EINSTELLEN DER GESCHWINDIGKEIT

- Die Turelektronik bietet die Mdglichkeit zwischen 4 verschiedenen Geschwindigkeitsstufen zu wahlen (fiir Behindertenaufziige
oder andere Zwecke).
- Siehe dazu DIP-Schalter Beschreibung (Kapitel 8).

53  GESCHWINDIGKEITSEINSTELLUNG GEMARB DER BEHINDERTEN-NORMEN
- Die DOP-SWITCHES S1/5 und S1/6 sind auf OFF zu setzen.

DIP-SWITCHES S1/5 und S1/6 AUF OFF GESETZT

Anderungen vorbehalten!
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6. BESCHREIBUNG DER LED'S

6.1 LED'S EINGANGE

6.2 LED'S AUSGANGE

6.3  VERSCHIEDENE LED'S

Anderungen vorbehalten!
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SEuele

|Name |LED leuchtet wenn

|I1 |Input 1 auf COM geschaltet ist

|I2 |Input 2 auf COM geschaltet ist

|I3 |Input 3 auf COM geschaltet ist

|I4 |Input 4 auf COM geschaltet ist

|IPD |Input Passagier-Schutzeinrichtung (Fotozelle......)
|Name |LED leuchtet wenn

|O1 |Output 1 Relais angezogen ist

|02 |Output 2 Relais angezogen ist

|O3 |Output 3 Relais angezogen ist

|O4 |Output 4 Relais angezogen ist

|Name |LED leuchtet wenn

|POWER |die Spannungsversorgung eingeschaltet ist
|WATCH DOG |der Mikroprozessor nicht arbeitet

STATUS Leuchtet: beim Einschalten und Lernen

Blinkt: wenn ein Fehler aufgetreten ist

1x Motor [ Encoder Fehler

3x interner Fehler

4x fehlerhafter Betrieb

5x Erlernungsfehler

Fiir weitere Details siehe Punkt 9.3 auf Seite 18
Aus: Normalbetrieb

|REFSW |sich die Tiire im Close Endschalterbereich befindet

safety [l motion®
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7. ELEKTRISCHE LIFTSCHNITTSTELLE

7.1 EINGANGE

TUR
Kode GM.2.001045.DE
Version E
Datum 10.10.2016
Seite 14.30

Die Eingédnge sind aktiviert wenn sie auf COM geschalten werden.

AnschluB

Symbol Name der Klemme

Erkldrung

|CO|\/||

COM | COMMON

Bezugsleitung fiir | 1.4

> OPEN

Dieser Befehl fahrt die Tiir in Offnungsrichtung bis die offen
Position erreicht ist. Abhdngig von der Einstellung des DIP
Schalters S1/8 wird die Ttre auch ohne Kommando mittels

Motordrehmoment offen gehalten.

[2 %

DK CLOSE

Dieser Befehl fahrt die Tiir in SchlieBrichtung bis diese vollkommen
geschlossen und der Kuppler gedffnet ist. Abhéngig von der
Einstellung des DIP Schalters S1/8 wird die Tiire auch ohne

Kommando mittels Motordrehmoment geschlossen gehalten.

NDG NUDGING

Kriechgeschwindigkeitseingang: Bewegt die Tiir mit langsamer
Geschwindigkeit in SchlieBrichtung. Rauchsensitive Gerate wie
Fotozelle oder Lichtvorhang (Eingang IPD) werden ignoriert.

* Achtung:

SD SERVICE DRIVE

In der Position TEST werden die Tasten aktiviert.
In der Position RUN werden die Befehle der Steuerung aktiviert.

1) Um der neuen EN81-20 (5.3.15.1) Norm zu entsprechen ist es notwendig dass die Aufzugssteuerung den ,CLOSE COMMAND

(12 = OFF" wegnimmt wenn die Kabine im Halt steht.
Als Konsequenz muss der Kabinentlirmotor antriebslos und das Kabinentirschloss in nicht verriegeltem Zustand sein.

2) Wihrend die Aufzugskabine fahrt muss der "CLOSE COMMAND (12 = ON) aktiv sein um zu gewihrleisten dass das
Kabinentirschloss verriegelt ist.

SERVICE DRIVE SWITCH

- Position RUN: akzeptiert Steuerungen vom Bedienfeld,

- Position TEST: akzeptiert Steuerungen von den Betriebstasten(X40).
MERKE: Der SERVICE DRIVE SWITCH kann mit einem Flachschraubenzieher betatigt werden; Rechts-

[Linksdrehung.

Der DIP-SWITCH S1/1 muss unbedingt auf die Position OFF gesetzt werden.

An den Eingdngen sind Lichtkopplungen angebracht, die direkt Gber die ECO+-Platine versorgt werden:

Technische Daten:

- Spannung:  24\VD

C+10%

- Strom: 12 mA je Eingang

Anderungen vorbehalten!

safety [l motion®
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7.2 PASSAGIERSCHUTZEINRICHTUNG EINGANG UND VERSORGUNG
Der Eingang ist aktiviert wenn er auf GND geschalten wird.
AnschluB3 Symbol Name der Klemme Erklarung
124y PH4 124y 24VDC Versorgung der Fotozelle oder des Lichtgitters
(max. 150mA)
PD REV PHOTO CELL Eingang fiir Lichtschranke, Lichtgitter oder andere
Personenschutzeinrichtungen
GND PH- GND MasseanschluB fiir die V§rsorgung der Photozelle
oder des Lichtgitters
Kann als Stlitzpunktklemme fiir das Lichtgitter
N.C. L
verwendet werden

7.3 AUSGANGE

Die Ausgénge sind Relais bei den die 3 Anschlusse der Wechselkontake auf die Klemmen gefuhrt sind.
(01 bis 04: Wurzel = COM, SchlieBer = NO, Offner = NC)

AnschluB

Symbol

Name der Klemme

Erklarung

01

P

OPEN END

Der Open End Ausgang zeigt an, daB die Tlrpaneele
vollstdndig gedffnet sind.

02

DI

CLOSE END

Der Close End Ausgang zeigt an, das die Tiirpaneele
vollstandig geschlossen sind.

03

REV

REOPEN

Der Reopen Ausgang zeigt an ob eine
Wieder6ffnungsanforderung kommend vom Eingang
IPD oder dem SchlieBkraftbegrenzer anliegt, bzw.
ein automatisches Wiederoffnen/SchlieBen durchge-
flihrt wird.

04 *

Technische Daten:

POS

- Spannung: 230 VAC/30VDC
- Strom: max. 2A Dauerlast

Anderungen vorbehalten!

POSITION

safety [l motion®

Der Ausgang Position zeigt an, das die Tiire gréBer
einer bestimmten Position gedffnet ist
(Positionsschaltpunkt ist mittels WPT einstellbar,
standardméaBig deaktiviert).

* Parameter Set E: 04 wird geschalten, wenn die
Tire geschlossen ist. (Endschalter Bereich)
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8. DIP-SCHALTER e
EIN AUS
S1/1 Test Taster Fahrt (Taster aktiv) Normalbetrieb (Kommandoeingdnge an X1 aktiv)
$1/2 xxxxx Selbsttitiges Wiederdffnen/WiederschlieBen bei Kein selbsttatiges Wiederoffnen/WiederschlieBen
Hindernis oder IPD (mit schalten von Reopen 03) (nur Reopen 03 wird geschaltet)
S1/3 % Einzelkommando-Betrieb (¥) Normalbetrieb (Kommandoeinginge an X1 aktiv)
S1/4 Nicht verwendet
BE L . o
/ Geschwindigkeitsauswahl binar kodiert, siehe Zeichnung
S1/6
S17 *%x%x Offnungskraftbegrenzung aktiv Keine Offnungskraftbegrenzung
S1/8 *%x Selbsttatiges Offen/Geschlossen-halten im Endbereich Offen/(ﬁeschlosseq-halten L7 () N
offnen/schlieBen Kommando

(*) Modus 1:

[1 = ON -> Tire 6ffnet
[1 = OFF -> Tire schlieBt

GESCHWINDIGKEITSEINSTELLUNG

COM |ot+—— Open
ol—/ door
12 °
13 °
Ix o
MIN  SPEED  wmax
1 2 3 4
S1-5 OFF | ON | OFF | ON
S1-6 | OFF | OFF | ON | ON

(43

7

JUTL

8

(*) Modus 2: coMm s ~ close
I1 = ON -> Ture schlieBt |1 |od——/ door
[1 = OFF -> Tire 6ffnet 12 ol

13 o

Ix o

*% Fur die Einhaltung der EN81-20 (Teil 5.3.15.1) muss der Schalter S1/3 in Position OFF stehen.
*%x  Fir die Einhaltung der EN81-20 (Teil 5.3.15.1) muss der Schalter S1/8 in Position OFF stehen.
*xxx  Fir EN81-20 Konformitit (Kapitel 5.3.6.2.2.1 nur fir Glastiiren) the switch S1/7 must be ON.

*xxx% Wenn das Automatische Wiederoffnen/WiederschlieBen aktiviert ist (S1/2 eingeschalten), wird 03 geschalten wenn ein
Hindernis detektiert wird, und wird ausgeschalten wenn das Wieder6ffnen/WiederschlieBen abgeschlossen ist. Wenn das
Automatische Wieder6ffnen/WiederschlieBen deaktiviert ist (S1/2 ausgeschalten), wird 03 eingeschalten, wenn ein Hindernis
detektiert wird, und wird ausgeschalten sobald das Hindernis entfernt wurde oder ein Wieder6ffnung/WiederschlieBen

Komando vom Liftkontroller gesendet wurde.

Anderungen vorbehalten!
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9. FEHLERBEHEBUNG

Ein Fehler liegt vor wenn die State LED blinkt. Die Fehler konnen mittels WPT ausgelesen werden.

9.1  DIE TUR BEWEGT SICH NICHT
9.1.1 Die Tiir bewegt sich lberhaupt nicht

- Uberpriifen Sie, daB die Spannungsversorgung eingeschaltet ist. Die POWER LED muB leuchten wenn der Netzstecker D1 ange-
steckt und der Leitungsschutzschalter in der Aufzugssteuerung eingeschaltet ist.

- Uberpriifen Sie die WATCHDOG LED. Schalten Sie die Elektronik AUS/EIN oder ersetzen Sie die Platine wenn diese LED
leuchtet.

- Uberpriifen Sie, daB die Motor- und Enkoderkabel korrekt angesteckt sind (Stecker X4 und X10) und der Motor nicht tberhitzt
ist (<=60°C).

- Uberpriifen Sie, daB die Liftsteuerung ein Offnungs- oder SchlieBkommando gibt (I1-12/X1; LED I1, 12).

- Priifen Sie durch manuelles schieben der Tir, ob zu hohe Reibung die Tirbewegung hemmt. Wenn die STATE LED blinkt, mit-
tels WPT Fehler auslesen, Platine AUS/EIN-schalten, oder austauschen.

- Priifen Sie ob die Offnungs- Kraftbegrenzung deaktiviert ist (S 1/7 OFF).

9.1.2 Die Tiir 6ffnet nicht

- Uberpriifen Sie, daB die Offnungskommando-LED 11 leuchtet wenn ein Offnungskommando anliegt (11/X1 low).

- Uberpriifen Sie, daB die SchlieBkommando-LED 12 nicht leuchtet (12/X1 nicht low). Ein SchlieBkommando hat Vorrang gegen-
tiber einem Offnungskommando.

- Uberpriifen Sie, daB die Schachttiirverriegelung nicht klemmt.

- Priifen Sie ob die Offnungs- Kraftbegrenzung aktiv ist (S 1/7 ON) oder ob die Reibung zu hoch ist.

9.1.3 Die Tiir schlieBt nicht

- Uberpriifen Sie, daB die SchlieBkommando-LED 12 leuchtet bzw. der Eingang 12/X1 auf COM geschaltet ist.
- Die SchlieBkraft kénnte zu niedrig eingestellt sein (oder die Reibung zu groB sein). Drehen Sie das SchlieBkraftpotentiometer
(CLOSE FORCE) geringfiigig im Uhrzeigersinn um die Kraft zu erh6hen (achten Sie jedoch auf die max. erlaubte SchlieBkraft).

9.1.4 Die Tiir 6ffnet oder schlieBt nur teilweise

- Uberpriifen Sie ob die Offnungs- und SchlieBkommandozeiten (LEDs 11, 12) von der Aufzugsteuerung lange genug sind. Die
Tiire bewegt sich nur solange ein Kommando anliegt.

9.2 DIE TUR FUHRT KEIN WIEDEROFFNEN/WIEDERSCHLIEBEN DURCH

- Wenn kein automatisches Wiedertffnen/WiederschlieBen ausgewéhlt ist (DIP Schalter S1/2 ist OFF):

- Damit sich die Tiir wiedersffnen/wiederschlieBen kann, muB die Aufzugssteuerung das SchlieBkommando/Offnungskomman-
do wegnehmen und ein Offnungskommando/SchlieBkommando anlegen.

- Um die Tir wiederzu6ffnen/wiederzuschlieBen muB die Aufzugs steuerung entweder ein Wieder 6ffnungs anforderungssig-
nal/WiederschlieBungs anforderungssignal von der Tiirelektronik (REOPEN) oder einer unabhingigen Sicherheits einrichtung
empfangen (z.B. Fotozelle oder Lichtvorhang...).

- Wenn automatisches Wieder6ffnen ausgewahlt ist (DIP Schalter S1/2 ist ON):

- Ein automatischer Wieder6ffnungsvorgang/WiederschlieBungsvorgangwird vom Eingang IPD, oder vom SchlieBkraftbegrenzer
ausgelost.

= Uberpriifen Sie folgende Wiedersffnungseinrichtungen:

- Fotozelle oder Lichtgitter (defekt oder verschmutzt).
- SchlieBkraftoegrenzer, (zu hoch eingestellte Kraft).

Anderungen vorbehalten!
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93  FEHLER, DIE EIN RUCKSETZEN ODER EINE ABSCHALTUNG ZUR FOLGE HABEN (STATUS-LED BLINKT, BLINK-KENNNUMMER (X))

- Uberstromabschaltung (EndstufenkurzschluB).

- Motor oder EnkoderkurzschluB, offene Leitungen und/oder fehlende Signale.

- Interner Fehler der Elektronik.

- Unterspannung (die Versorgungsspannung wird gemessen und die Endstufe schaltet ab wenn die Spannung zu niedrig ist).
- Mechanisches Ende nicht gefunden (>=5m).

- Turbewegung mechanisch blockiert.

9.4  FEHLER, WELCHE DIE LEISTUNG BEEINTRACHTIGEN

- Ist die Motor- und/oder Endstufentemperatur zu hoch, so verringert die Software die Leistung am Motor (Endstufe). Wenn die
Temperatur dennoch eine hohere Grenze Uberschreitet, wird die Endstufe abgeschaltet, um eine bestimmte Zeit abzukiihlen.

- Zu niedrige Versorgungsspannung, wie z.B. bei Batteriebetrieb oder niedriger Netzspannung.

- Referenzschalter fehlerhaft.

Anderungen vorbehalten!
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10. SCHALTPLAN ECO+ DRIVE (MOTOR PS.)

10.1  MIT WSE PLUS DETECTOR

Line Supply

230VAC

127VAC

Kode
Version
Datum
Seite

N

PE

NOTE: contact must be opened during

line voltage operation

/=)
X3 1

PSM

GM.2.001045.DE
E
10.10.2016
19.30

O

—t >+
24vDC  Emergency Battery Supply 1 _

L F

Blau
RX )
WSE Plus Griin
Detector Schwarz X
X
Rot
| === Signals from lift control
E Common
! <> Open (Input 1)
| Use relay
:for low DK Close (Input 2)
rcontact Nudging (Input 3)

:current

SERVICE DRIVE (Input 4)

<[> OPEN END <

DI CLOSE END {

RE-OPEN REOPEN <

POSITION

<= Signals to lift control

Normally open (Output 1)

Common (Output 1)

Normally closed (Output

1)

A A A A

Normally open (Output 2)

Common (Output 2)

A A

Normally closed (Output

2)

Normally open (Output 3)

Common (Output 3)

Normally closed (Qutput 3)

Normally open (Qutput 4)

A A A 4

_ Common (Output 4)

_ Normally closed (Output 4)

Anderungen vorbehalten!

X10

X12

1,2

X40

X60

Reference
Switch

S

Test Button Operation

Expansion connector

WPT

safety [l motion®

(Optional)

OO




WITTUR
ECO+ Kode GM.2.001045.DE
Version E
Datum 10.10.2016
Seite 20.30
10.2 MIT W2D PHOTOCELL
Line Supply
230VAC
127VAC
N M) o
PE PSM
o3 P
X3 fl\ 1
NOTE: contact must be opened during X4
line voltage operation X5
—t >0+
24vDC Emergency Battery Supply 1 _ X10
Weil
RX /, Griin
Braun
W2D
Photocell Wei3
X
Braun | 44y X12
Reference
[t ittt ettt titil nieittdie ittt hl 1 Switch
| ==>> Signals from lift control X
| Common | é
I 1 o
! Q"} Open (Input 1) !
1 Use relay '
for low DKI Close (input 2) !
1contact Nudging (Input 3) i
:current :
I SERVICE DRIVE (Input 4) |
I 1
X <= Signals to lift control !
! Ignals to it contro X2 :
! < Normally open (Output 1) NO | !
: Q‘D OPEN END < Common (Output 1) o1 : o ,
! _ Normally closed (Qutput 1) NC _\r ! Test Button Operation
. _ Normally open (Qutput2) ~ f-oo o .
X Common (Output 2) NO | X D D
| DI CLOSEEND £ 02 |
! < Normally closed (Output 2) NC _\r !
| <Lormally open (Qutput 3) NO | | X0
| Common (Output 3) |
I RE-OPEN REOPEN « O3 I )
. {1 Normally closed (Output 3) NC _\r . Expansion connector
| < Normally open (Output 4) NO | i I
1 w XB
E posITIoN 4 < Common (Output 4) 04 i
! < Normally closed (Output 4) o NC ! WPT
I 1
! NOTE: all these inputs and outputs are galvanic insulated R ( ]
-------------------------------------------------- Optional
|

Anderungen vorbehalten!
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11. WITTUR PROGRAMMING TOOL INTERFACE SOFTWAREBESCHREIBUNG Seite 2130

Gultig fur Softwareversionen ab ,WHD ECO+ Vx.x, dd.mm.jjjj"

1.1 EINFUHRUNG

Die ECO+ Elektronik ist mit einer seriellen RS 485 Schnittstelle ausgerlistet um Daten innerhalb der Elektronik
ansehen/verdndern zu konnen. Manche der Daten (z.B. Geschwindigkeitswerte) sind in einem Versorgungs-
spannungsunabhdngigen Speicher, EEPROM genannt, abgelegt. Zur Handhabung des Wittur Programming Tool siehe
lg} Betriebsanl. D276Mxx.
° Fehleinstellungen kénnen die Tiirmechanik beschadigen.

11.2 ANSCHLUB DES WITTUR PROGRAMMING TOOL AN DIE ECO+ - ELEKTRONIK

Das Programming Tool kann ohne weiteres direkt an die ECO+ Elektronikeinheit Platine am Stecker X8 angeschlossen werden, es
sind keine weiteren Einstellungen notwendig. Wahrend des Ansteckens soll das WPT ausgeschaltet sein.

11.3  MENUSTRUKTUR DES PROGRAMMING TOOL

11.4.2 11.4.1 11.4.6
—  F1Door Movement F1 Counter
F2 Coupler Movement LOG 0 N - F2 Timer
F3 Reopen Time < + e | F3Distance
F4 Next F8 Back " F4 Next F8 Back
** WHD-ECO+ Drive **
+ 1.4.2 Vx.x, dd.mm.jjj * 1.4.7
FPC#xxx
E; Reset to Default F8 Back E; Energy
F3 + F3
F4 F8 Back n4i F4 F8 Back
* MAIN MENU
43 F2 Profile Data
F1 Open Speed F3 Statistic
3| F2Close Speed F4 Next
F3 Nudging Speed
F4 Next F8 Back Y 1148
+ 144 F1 Error List
F2 Belt Position
F1 Brake Parameter F3 Log Out
F2 Position Out 4 F8 Back
F3
F4 F8 Back
145 LOG OUT <
F1 Coupler Speed
- F2 Coupler Width
- F3
F4 F8 Back

Anderungen vorbehalten!
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11.4 TUREINSTELLUNG MIT DEM PROGRAMMING TOOL
11.4.1  Login des Programming Tools

- Driicken Sie den 'ON'-Taster flir mehr als 2 Sekunden bis das Log-in Display erscheint.

WPT software V1.3
19.09.2001, 11:15

Logging on

- Der Startschirm nach dem Login zeigt die Tiirelektronik-Softwareversion mit Datum.

** WHD-ECO+ DRIVE **

Vx.x, dd.mm.jjj]
FPC#xxx F8 Back

- Nach dem Driicken der Taste 'F8' erscheint das Hauptmend.

** MAIN MENU

F2 Profile Data
F3 Statistic

F4 Next

- Wahlen Sie mit 'F2' bis 'F3" einen der Menlipunkte aus, oder mit 'F4' ein weiteres Mend.

Fl Error List

F2 Belt Position
F3 Log Out

F4 F8 Back

- 'F8' springt in das vorige Menu zuriick.

Anderungen vorbehalten!

GM.2.001045.DE
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11.4.2  'F2": Profile Data

Fl Door Movement

F2 Coupler Movement
F3 Reopen Time

F4 Next F8 Back

Dieses Meni erlaubt das Aufrufen von 2 weiteren Untermendis: 'F1' Door Movement (11.4.3) und 'F2' Coupler Movement (11.4.5).

11.4.2.1 'F3": Reopen Time

Das ist die Wartezeit nach einem Wieder6ffnen im Offen Ende, bevor die Tire wieder schlieBt.
Durch driicken der Funktionstaste 'F3' kann der Parameter Reopen Time angesehen und auch verdndert werden.

Reopen Time:
0000.0 s

ENTER Ch. F8 Back

Eingeben eines neuen Wertes erfolgt durch driicken der Zahlentasten gefolgt von 'ENTER! Dieser Wert wird damit in einen
Zwischenspeicher Gbernommen und ausgefiihrt.

Reopen Time:
0001.5 s

ENTER Ch. F8 Back

Beim Verlassen dieses Menlipunktes mit 'F8" wird dann riickgefragt ob der eingegebene Wert abgespeichert werden soll.

Use changed Value?

YES/NO F8 Back

Mittels driicken der Tasten 'YES' [ 'NO' kann der Wert dann Gbernommen [ verworfen werden.

11.4.2.2 'F4": Next (Profile Data)

F1l Reset to Default
F2

F3

F4 F8 Back

Durch driicken der Funktionstaste 'F1' konnen die Tirparameter auf den Initialwert zurlickgesetzt werden.

Anderungen vorbehalten!
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11.4.2.3 'F1': Reset to default

Reset to Default?

YES/NO F8 Back

Durch driicken der Taste 'YES' werden alle fabriks-eingestellten Tlrparameter geldscht und mit Initialwerten Gberschrie-
ben.

Vor dem Riicksetzen auf die Initialwerte die beiden Punkte, beschrieben in Absatz 4.1, Punkt 3 und 4 durchfithren (manu-

elles schlieBen der Tiirpaneele, aber Kuppler nicht 6ffnen!).
Nach dem "Reset to default” ist die weitere Startprozedur wie im Absatz 4.1 Punkt 6 bis 10 beschrieben, durchzufiihren.

11.43  'F1': Door Movement

Fl Open Speed

F2 Close Speed

F3 Nudging Speed
F4 Next F8 Back

Dieses Menii erlaubt das Einsehen/Andern von Werten, welche nachfolgend beschrieben werden, durch Driicken der entspre-
chenden Funktionstaste kénnen die einzelnen MenUpunkte aufgerufen werden.

Das eingeben der Werte mul3 wie im Punkt 11.4.2.1 beschrieben erfolgen.

Diese Werte werden im EEPROM gespeichert. Geschwindigkeitswerte der Geschwindigkeitseinstellungen 1-3 werden aus den
Werten der Einstellung 4 durch Multiplikation mit Konstanten errechnet (siehe Kapitel 12).

11.4.3.1 'F1 Open speed’ - Open speed - Offnungsgeschw

Spitzengeschwindigkeit des Offnungsvorgangs, Geschwindigkeitseinstellung 4.

11.4.3.2 'F2 Close speed' - Close speed - SchlieBgeschw

Spitzengeschwindigkeit des SchlieBvorgangs, Geschwindigkeitseinstellung 4.

11.4.3.3 'F3 Nudging speed’ - Close speed for nudging - SchlieBgeschw. fiir Drangeln

Spitzengeschwindigkeit des Drangelvorgangs, Geschwindigkeitseinstellung 4.

Anderungen vorbehalten!
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11.4.4  'F4": Next (Door Movement)

Fl Brake Parameter
F2 Position Out
F3

F4 F8 Back

Dieses Meni erlaubt das Einsehen/Andern von Werten, welche nachfolgend beschrieben werden, durch Driicken der entspre-
chenden Funktionstaste kénnen die einzelnen MenUpunkte aufgerufen werden.

Das eingeben der Werte mul3 wie im Punkt 11.4.2.1 beschrieben erfolgen.

Dieser Wert wird im EEPROM gespeichert.

11.4.4.1 'Brake Parameter' - Bremsparameter

Durch Einstellen dieses Parameter wird die Verzégerung und das Kriechen zum Offen | Geschlossen Ende beeinfluBt
(Voreingestellt auf '5'). Der mdgliche Einstellbereich ist '0'9', wobei das fritheste Anbremsen mit Parameter '0" erreicht wird und
das spateste Verzogern mit Parameter ‘9" erreicht wird.

11.4.4.2 'Position Out' Relay output - Position Relaisausgang

Durch Einstellen dieses Parameter kann das Positions-Relais an jeder beliebigen Turposition schalten. Standardeinstellung ist O
(deaktiviert).

11.4.5  'F2': Coupler Movement

Fl Coupler Speed
F2 Coupler Width
F3

F4 F8 Back

Dieses Menii erlaubt das Ansehen/Andern von Werten, welche nachfolgend beschrieben werden, durch Driicken der entspre-
chenden Funktionstaste kénnen die einzelnen MenUlpunkte aufgerufen werden.

Das eingeben der Werte mufB wie im Punkt 11.4.2.1 beschrieben erfolgen.

Diese Werte werden im EEPROM gespeichert.

11.4.5.1 'F1 Coupler Speed' - Kupplergeschwindigkeit

Einstellung der maximalen Geschwindigkeit im Kupplerbereich. Diese ist fiir Offnen und SchlieBen gleich.

11.4.5.2 'F2 Coupler Width' - Kupplerweite

Der Parameter Kupplerweite gibt den Weg an, welchen der Riemen im SchlieBende zurlicklegt, ohne die Tiirpaneele zu bewegen.

A Wird dieser Wert gedndert, so bleibt die Tlre solange stehen, bis der Lerntaster gedriickt wird!

Anderungen vorbehalten!
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WITTUR

Fl
F2
F3
F4

Counter
Timer
Distance
Next

F8 Back
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Dieses Meni erlaubt das Ansehen von Werten, welche nachfolgend beschrieben werden, durch Driicken der entsprechenden
Funktionstaste konnen die einzelnen Mentpunkte aufgerufen werden.

11.4.6.1 'F1 Counter' - Zyklenzéhler

Dieser Zdhler zeigt die Anzahl der gefahrenen Tiirzyklen.

11.4.6.2 'F2 Timer' - Betriebsstundenzahler

Dieser Zdhler zeigt die Einschaltzeit der Tiirelektronik.

11.4.6.3 'F3 Distance' - Riemenweg

Dieser Zahler zahlt den absolut zurlickgelegten Weg des Antriebsriemen in Meter, jedoch nicht den Kupplerweg.

11.4.7  'F4": Next (Statistic)

Fl
F2
F3
F4

Energy

F8 Back

Dieses Meni erlaubt das Ansehen von Werten, welche nachfolgend beschrieben werden, durch Driicken der entsprechenden
Funktionstaste kénnen die einzelnen Menupunkte aufgerufen werden.

11.4.7.1 'F1 Energy' - Energie

Dieser Zahler zahlt die dem Motor zugefiihrte elektrische Leistung in KWh.

Anderungen vorbehalten!
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Fl
F2
F3
F4

Error List
Belt Position

Log Out

F8 Back
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Dieses Menu erlaubt das Ansehen von Werten, welche nachfolgend beschrieben werden, durch Driicken der entsprechenden
Funktionstaste kdnnen die einzelnen Mentipunkte aufgerufen werden.

11.4.8.1 'F1 Error List' - Fehlerliste

Zeigt die aufgetretenen Fehler mittels Kurzzeichen an. Die Fehlerliste kann mittels driicken der Taste 'F5' geldscht werden.
Mégliche Fehler sind:
'‘EC' : Fehler bei Enkoder
'EE' : EEprom Schreib- oder Lesefehler
'0C" : Uberstromabschaltung
'‘RS" : Fehler bei Referenzschalter
'IE" : Interner Software Fehler
'‘AP' : Fehler bei Positionszéhler, Tirweite > 5m
TS" : Fehler bei Temperatursensor
'‘NE' : Kein Enkoder angesteckt
'CF' : SchlieBkraftpotentiometer defekt
'‘ME' : Fehler bei Motor oder Enkoder
'SS' ¢ Stand Still Fehler, Ture ist blockiert
TH' : Temperatur der Elektronik oder des Motors zu hoch

'FE' : Wird beim Andern der Kupplerweite gesetzt

‘BM" : mechanischer Balancefehler, Erkennung der Rotorposition nicht mdglich.
‘MD': falsche Motorbewegungsrichtung.

11.4.8.2 'F2 Belt Position' - Riemenposition

Aktuelle Position des Riemen, positiv - Tirpaneele offen (dann ist das die Tiirpaneelposition), negativ - Kupplerbereich

11.4.8.3 'F3 Log Out' - Ausloggen

Durch driicken von F3 wird die Kommunikation zwischen Tiirantrieb und WPT beendet und das WITTUR Programming Tool schal-

tet sich ab.

Anderungen vorbehalten!
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Die maximale SchlieB-(Drangel-)geschwindigkeit muB immer normgerecht eingestellt werden. Die EN81 schreibt ein Energielimit
von E=10J zum SchlieBen vor (E=4J fiir Drdngeln). Die Energie berechnet sich zu

_ m_equ ¥ v_belt2

: 2

Wegen unterschiedlicher Paneelgeschwindigkeiten (z.B. Teleskoptiiren) muB m_equ als virtuelle, auf den Riemen bezogene Masse,
berechnet werden.

m_equ = m_antr +
+ Summe von (m_panel * (v_panel [ v_belt)2 )

m_antr  virtuelle Masse des Antriebs

m_panel Panelmasse

v_panel Panelgeschwindigkeit

v_belt  Riemengeschwindigkeit

Die Antriebsmasse m_antr berdgt etwa 10kg (Motor Hangerbleche und Kuppler).

Die Tabelle unten zeigt die Standardwerte fiir verschiedene Geschwindigkeitseinstellungen. SchlieB- und Drangelgeschwindigkeiten
sind gemaB EN81 berechnet (Max. Masse = m_equ).

Geschw.-Einst. Max. Masse Offnungsge SchlieBge- Dréngelge-
‘ (entspr. EN81) ‘ kol ‘ schw. [m/s] ‘ schw. [m/s] ‘ schw. [m/s]
| 1 | 130 | 025 | 02 | 0,12
| 2 | 130 | 033 | 0,26 | 0,17
| 3 | 130 | 0,42 | 033 | 021
| 4 | 130 | 05 | 039 | 025

Die max. Geschwindigkeitseinstellung ist fiir eine Masse m_equ von 130kg berechnet. Die SchlieB- und Dréngelbewegung ist
dann auf 10J bzw. 4J begrenzt.

Die Tirzeiten hdngen jedoch noch zusitzlich ab von:

- Tlrmasse

- Reibung

- Einstellung der Mechanik

- Ausrichtung der Schachtttiren

- Parametereinstellungen lber Benutzerinterface

Die Zeit fiir die Kuppel- und Verriegelungsbewegung betrégt fiir Offnen und SchlieBen etwa 0,7 Sekunden.

Anderungen vorbehalten!
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A Um Fehler oder unkorrekter Funktion vorzubeugen, und um das System leistungsfahig zu halten, sollten von Zeit zu Zeit
Kontrollen durchgefiihrt werden, damit die Ubereinstimmung mit den entsprechenden Vorschriften sichergestellt ist.

Die technische Leistungsfahigkeit hdngt von unterschiedlichen Faktoren ab, wie:

- Belastung

- Einsatzdauer

- Tlrgewicht

- Klima- und Umwelteinfliisse

- Sauberkeit

- Korrekte Wartung

- USw.

und kann folgendes beeinflussen:

- den Spalt zwischen den Tlrblattern bzw. zwischen den Tirbldttern und dem Tirrahmen gemdB den entsprechenden
Vorschriften

- den Spalt zum Mitnehmerschwert

- dem Zustand der Befestigungs- und Verbindungselemente

- dem Zustand der VerschleiBteile

- der Wirksamkeit der Verriegelung und der relevanten Kontakte

- alle anderen Teile, welche durch ihr Verwendungsart beeinfluBt werden kénnen.

Aus diesen Griinden ist es nicht mdglich, vorab ein generell gliltiges Austauschprogramm anzugeben.

A Alle flir die Montage unserer Produkte verwendeten Schrauben sind mit den unten angefiihrten Drehmomenten befestigt.

Schraube Max Moment (Nm) Min Moment (Nm)

M3 1.1 0,9
M4 2,6 2.1
M5 51 41
M6 9 7

M8 21 17
M10 42 34
M12 714 57,1

Falls notig nehmen Sie bitte obige Tabelle als Bezug.

Anderungen vorbehalten!
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